Zadania ukfadu rozrzadu

korbowodowe

Uktad rozrzadu stuzy
do sterowania
wymiang tadunku w
silniku spalinowym.
Uktad ten decyduje o
efektywnosci
dostarczania Swiezego
tadunku | usuwania
spalin. Skuteczne
napetnienie cylindra
ma zas bezposredni
wptyw na moc silnika.



Zawor ssgcy Oba zawory Oba zawory Zawor wylotowy
otwarty zamkniete zamkniete otwarty



Typy uktadow rozrzadu

Systemy rozrzadu silnika mozna generalnie podzielic
na trzy postacie:
- stosowany w klasycznych silnikach
2-suwowych,

, bedacy potagczeniem
rozrzgdu ttokowego (okna dolotowe) | zaworowego
(zawory wylotowe), stosowany w duzych
wolnobieznych silnikach 2-suwowych,

- powszechnie stosowany w
nowoczesnych silnikach 4- suwowych.



Typy uktadow rozrzadu

Najogoblniej zawory silnikow wedtug ich postaci
konstrukcyjnej mozna podzieli¢ na:
-Zawory tulejowe (obecnie nie stosowane),
-Zawory suwakowe (wyszty z uzycia),
Obrotowe
Wodzone
-Zawory grzybkowe (powszechnie stosowane )
Odchylne (nie uzywane)
(powszechne w uzyciu).



Ogolny podziat uktadow rozrzadu

Wedtug pozycji (usytuowania)
zaworow ogolnie
rozrozniamy:

system
przestarzaty,

powszechnie stosowane.



Uktad dolno | gérno zaworowy

Ukiad Ukiad
dolnozaworowy gornozaworowy
)
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Podziat wedtug potozenia watka
rozrzadu

Gornowatowy
system rozrzgdu

Zaleznie od potozenia watka
rozrzadu rozrozniamy uktady:
Dolnowatowe- watek usytuowany
jest w kadtubie silniku, w poblizu
watu korbowego (rozwigzanie
przestarzate),

Gornowatowe- watek potozony jest

na gtowicy silnika (powszechnie
stosowane).




Podziat wedtug ilosci watkow
rozrzadu w silniku R 1V

® ®
Rozrzad
jednowatowy
zdwojony
.

Rozrzad Rozrzad
jednowatowy dwuwatowy

Rozrzad
dwuwatowy
zdwojony



Podziat wedtug ilosci watkow
rozrzadu

Rozrzad dwuwatkowy Rozrzad dwuwatkowy
zdwojony



Cechy rozrzgdu dolnozaworowego

W starszych silnikach zawory usytuowane byty w pozycji stojacej.

A Zmniejszenie wysokosci silnika,
A Uproszczenie konstrukcji gtowicy,
A Prosty naped watu rozrzadu,

A Mata liczba czesci sktadowych.




Cechy rozrzadu gérnozaworowego

W silnikach produkowanych od potowy lat 60-tych stosuje sie wytgcznie
rozrzad gornozaworowy, ze wzgledu na jego liczne zalety:

A Korzystniejsze uksztattowanie komory spalania,

A MozliwoS¢ stosowania wielu zawordow lub zaworow o duzych
Srednicach,

Wieksza swoboda w rozmieszczeniu zaworow,
Duzy wspotczynnik napetnienia cylindra,

Wyzsze stopnie sprezania,

Prostszy odlew kadtuba silnika,

Mozliwos¢ stosowania mokrych tulei cylindrowych,
Dobry dostep do zaworow.
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Klasyczny (posredni) uktad zaworowy

Zalety:

At atwy naped watka rozrzadu (bliska
odlegtoS¢ do watu korbowego),

A Stosunkowo mate sity obcigzajace
Zawory.

Wady:

SYSTEM OHV

To najstarszy i obecnie przestarzaty juz
system rozmieszczenia elementow uktadu
rozrzadu.



Klasyczny (posredni) uktad zaworowy

Zalety:

A Stosunkowo mate sity obcigzajace
Zawory,

A Nieco krotsza droga od watka do
Zaworu.

SYSTEM HC

Wady:

Uktad taki nie rozpowszechnit sie
w konstrukcji silnikow.



Watek gorny wbudowany w gtowice

Zalety:

SYSTEM CIH At atwy naped watka rozrzadu (bliska
odlegtos¢ do watu korbowego),

A Stosunkowo mate sity obcigzajgce
Zawory,

A Przetozenie w uktadzie dzieki
zastosowaniu dzwigni.

Wady:

Watek wbudowany w gtowice zostat
zastgpiony systemem z watkiem na gtowicy.



Pojedynczy watek na gtowicy
SYSTEM SOHC Zalety:
A Mniejsza liczba czesci sktadowych,
// A Mozliwosc¢ korzystniejszego

usytuowania zaworow.

O / \
/ /__ Wady:

V¥V Trudniejszy naped watka rozrzadu
(wieksza odlegtosS¢ od watu
korbowego),

V¥V Brak mozliwosci zastosowania,
zmiennych faz rozrzadu,

V¥V PodatnosSc¢ gietna dzwigni zaworowe,;.

Wersja SOHC z zaworami nieréwnolegtymi
wymaga uzycia dzwigni zaworowych.



Pojedynczy watek na gtowicy

Uktad ten rozni sie od poprzedniego zastosowaniem
SYSTEM SOHC bezposredniego napedu zaworu przez krzywke, bez
posrednictwa dzwigni zaworowej.

Zalety:

A Mniejsza liczba czeSci sktadowych,

A Mata podatnos¢ elementow
sktadowych na odksztatcenia.

Wady:

V¥V Trudniejszy naped watka rozrzgdu
(wieksza odlegtos¢ od watu
korbowego),

V¥ Brak mozliwosci zastosowania,
zmiennych faz rozrzadu,

V¥V Skok zaworu musi by¢ identyczny jak
W’tal_q u_k’fad2|e nie jest konleczn’a WZNios krzywki.

dzwignia, ale zawory muszg by¢

usytuowane rownolegle, rzedowo.



Pojedynczy watek na gtowicy

SYSTEM SOHC

Uktad wykorzystuje dwa oddzielne watki, jeden do
sterowania zaworami ssgcymi, drugi do sterowania

zaworami wylotowymi.

Zalety:

A Korzystne uksztattowanie komory spalania

A Mozliwos¢ stosowania wiekszej liczby
Zaworow,

A MozliwoS¢ stosowania zmiennych faz
rozrzadu,

A Mozliwos¢ korzystnego usytuowania zaworow.

Wady:

V Trudniejszy naped watka rozrzadu (wieksza
odlegtos¢ od watu korbowego),

V¥V Skok zaworu musi by¢ taki jak wznios krzywki
(brak przetozenia)

To obecnie najbardziej rozpowszechniony

system w silnikach srednich i wiekszych
mocy.



Oznaczenia systemow zaworowych
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SOHGC - Single overhead camshaft
POHC - Double overhead camshaft
OHNYV -Overhead valves

$V - Side valves

HC - High Camshaft

CiH - Camshaft in Head

$1 -Sleeve valves

Oise -Overhead inlet side exhaust



